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PALABRAS DEL PRESIDENTE.

Con orgullo y profundo sentido de pertenencia
presentamos la cuarta edicion de la Revista Digital
del Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas
de \Valparaiso, una publicacion que continua
consolidandose como un espacio de memoria,
actualidad y proyeccion de nuestra institucion.

En esta edicion, volvemos a poner en valor las
historias que dan vida a nuestro servicio. En este
contexto, hemos logrado materializar un hito
fundamental: la publicacion del primer libro
histdrico institucional, una obra que recoge —
como una gran bitdcora— mds de cien afios de
servicio dedicado al resquardo y rescate maritimo
en Valparaiso. Este libro representa fielmente el
legado, la vocacion y la trayectoria de generaciones
de voluntarios que han dado sentido y continuidad
a nuestra labor.

Destaca también el articulo dedicado al voluntario
R. Valenzuela, cuyo relato se entrelaza con un
emotivo extracto del libro “Viento en la Bahia”,
ofreciendo no solo una mirada personal, sino
también un reflejo profundo del espiritu que define
a quienes han vestido nuestro uniforme a lo largo
del tiempo.

Asimismo, incorporamos una mirada a nuestros
origenes con un articulo sobre la construccion del
primer Bote Salvavidas, fabricado en Inglaterra,
pieza clave en el nacimiento de nuestra historia
institucional y simbolo del desarrollo del salvataje
maritimo.

+ @cvesv

En el dmbito operativo y técnico, esta edicion
presenta un recorrido por el Bote Salvavidas BS-
04 Valparaiso 1, destacando su importancia en
nuestras labores, junto con un relevante articulo
sobre la reparacion del BS-08. Este ultimo, realizado
con el valioso apoyo de Ultraport Maestranzas
y principalmente al equipo de maquinas de
Voluntarios ,dando cuenta de como la colaboracion
sigue siendo un pilar fundamental para mantenery
fortalecer nuestra capacidad de respuesta.

La contingencia también ocupa un espacio central,
con un andlisis de las emergencias atendidas
durante los ultimos seis meses, lo que permite
dimensionar la vigencia, exigencia y compromiso
permanente de nuestro servicio con la comunidad.
En el plano humano e institucional, relevamos
un hito significativo: los diez afios calificados de
servicio de nuestras primeras voluntarias, reflejo
de la evolucion de la institucion y del valioso aporte
de quienes hoy forman parte esencial de nuestra
dotacion.

Esta edicion se complementa con una breve
exposicion que invita a reflexionar sobre nuestro
legado, proyectando el futuro sin perder de vista
nuestras raices.

Cada pdgina de esta revista reafirma que los Botes
Salvavidas no son solo una institucion, sino una
vocacion que trasciende generaciones. Una mision
que se mantiene viva gracias al compromiso de
quienes han estado, estdn y estardn siempre
dispuestos a acudir al llamado de auxilio.

Seqguimos avanzando con la misma conviccion de
hace cien afios.

Bruno Siclari Bravo
Presidente CVBSV
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LOS PRIMEROS
SALVAVIDAS

BOTES

El carrocero londinense Lionel Lukin allané el
camino para el primer bote salvavidas disefiado
especificamente para ese fin cuando diseno la primera
embarcacion insumergible del mundo y la patento el
2 de noviembre de 1785.

Aungque era carrocero, Lukin estaba interesado en
mejorar la seguridad de las embarcaciones. En 1784,
comenz6 a experimentar con una yawl noruega, un
tipo de velero, utilizando el rio Tamesis para probar
su diseno "insumergible". Lukin incorporé camaras
de aire en los mamparos estancos (compartimentos),
bordas flotantes (parte superior del casco) y utilizo
corcho y otros materiales ligeros en la estructura.
También incluyé una quilla falsa de hierro para
afadir peso y ayudar a mantener la embarcacién
a flote.

Plano del barco "insumergible" de Lionel Lukin,
extraido de su folleto.

En 1786, el Dr. John Sharp,
arcediano de Northumberland y
fideicomisario de la Fundacién
Benéfica de Lord Crew, encargé a Lukin la conversion
de un coble, un tipo de barco de pesca, en un bote
salvavidas "no sumergible" para Bamburgh.

Esta embarcacion reconvertida sirvié durante varios
anos como bote salvavidas, convirtiéndose asi en
el primer bote salvavidas conocido y el castillo de
Bamburgh en la primera estacién de botes salvavidas
de la época.

Durante las tormentas, los hombres del castillo
patrullaban las costas de Bamburgh a caballo, listos
para salir al mar en su bote salvavidas y ayudar a
salvar vidas en caso de naufragio.

En otras zonas de nuestras costas, muchas
comunidades se unieron para ayudar a los afectados
por los naufragios.

De hecho, el primer registro de una embarcacién

destinada especificamente al rescate de naufragos
data de 9 afios antes, en Formby, Lancashire, en 1777.

CVBSV@ 9




No fue hasta 1789 cuando se
1 7 89 tomaron medidas para disefiar
un bote salvavidas construido
especificamente para ese fin, a raiz de una tragedia
ocurrida en la desembocadura del rio Tyne.

Un barco llamado Adventure encallé durante
una violenta tormenta. Pero poco se pudo hacer
para salvar a la tripulacién, ya que el mar estaba
demasiado agitado para los lugarefios y sus botes.
En lugar de eso, tuvieron que presenciar impotentes
cémo la tripulacién del Adventure se ahogaba.

El desastre inspir6 al comité privado Law House
de South Shields a buscar un inventor que pudiera
disefiar y construir un bote salvavidas.

Lanzaron un concurso de disefio de botes salvavidas y
ofrecieron un premio de 2 guineas (alrededor de 2,10
libras esterlinas / 2,68 euros) para el mejor diseno.

Entre los participantes se encontraban el secretario
parroquial William Wouldhave y el constructor de
barcos Henry Francis Greathead , ambos de South

Shields.

El diseno de Wouldhave, modelado en hojalata,
era para un barco hecho de cobre y corcho que se
enderezaria solo en mares tempestuosos.

El modelo de Greathead estaba construido de madera
y, aunque tenia algunas caracteristicas estupendas,
no se enderezaba solo.

Ninguno de los disefios resulté ganador absoluto. En
cambio, el comité tomé ideas de ambos para elaborar
el disefio final del bote salvavidas.

A William Wouldhave le ofrecieron la mitad del
premio en metalico como recompensa por su esfuerzo,
lo que le ofendi6 y rechazé.

A Henry Greathead se le encargé la construccion
del bote salvavidas a partir del disefo final, y
posteriormente se le conocidé como el inventor del

bote salvavidas.

1 7 9 O salvavidas de tipo original que se
conserva en Greathead. Construido

en 1802, salvd més de 500 vidasy el Museo del Botes

Salvavidas Zetland en Redcar esta dedicado a sus 78

anos de servicio.

El Zetland es el tGnico bote

El Zetland es el tnico bote salvavidas de tipo original
que se conserva en Greathead. Construido en
1802, salvd mas de 500 vidas y el Museo del Botes
Salvavidas Zetland en Redcar esta dedicado a sus 78
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afos de servicio.

Greathead tomo el diseno final y le anadié sus propias
modificaciones. El resultado fue el bote salvavidas
Original , cuyo nombre le venia como anillo
al dedo: el primer bote salvavidas construido
especificamente para ese fin.

Con unas dimensiones de 9 metros de largo y 3
metros de ancho, podia transportar a 20 personas,
incluyendo una tripulacién de 12.

Se dirigia mediante dos remos que se extendian sobre
Magqueta del primer bote salvavidas construido

espectficamente para ese fin, el Original , construido por
Henry Francis Greathead.

la popa, en lugar de un timoén, y podia remarse en
cualquier direccion.

Estaba propulsada por 10 remos cortos en lugar
de remos de longitud completa para que fuera mas
manejable en mares agitados.

Sus costados estaban revestidos de corcho y



asegurados con placas de cobre, lo que aumentaba
considerablemente su flotabilidad. Ademas, una
quilla curva facilitaba su maniobrabilidad.

Estuvo destinada en South Shields y permaneci6 en
servicio hasta 1830. Su primer servicio tuvo lugar el
30 de enero de 1790, cuando rescaté a una tripulaciéon
naufraga en Herd Sand.

Durante las dos décadas siguientes, Henry Greathead
construy6 31 botes salvavidas del tipo Original para
comunidades de nuestras costas y del extranjero.

Nunca patent6 su invento y siempre estuvo dispuesto
a compartir sus planes para el bien de los demas y
para salvar vidas en el mar.

El bote salvavidas mas antiguo que se conserva, el
Zetland en Redcar, alrededor de la década de 1860.

1 9 8 EL BOTE SALVAVIDAS
DE LA CLASE MERSEY.

El bote salvavidas de la clase Mersey de la RNLI de
Swanage, Robert Charles Brown , en 2014.

La lancha salvavidas de la clase Mersey, la primera
lancha salvavidas de transporte rapido de la RNLI,
era una embarcacion ligera disenada para ser botada
desde la playa.

Capaz de alcanzar los 17,5 nudos, este bote
salvavidas de 12 metros de eslora, apto para todo
tipo de clima, también podria operar desde una
rampa o permanecer a flote.

Botada por primera vez desde la playa de Hastings
en julio de 1988, la Mersey, con casco de aluminio
(posteriormente modificado a plastico reforzado con
fibra), tenia la capacidad inherente de enderezarse
sola.

Las hélices y los timones se alojaban en taneles
parciales integrados en el casco. Estos, junto con
la quilla principal y las dos quillas de sentina,
proporcionaban proteccién contra dafios en aguas
poco profundas o durante las maniobras en la rampa
de botadura. El mastil y las antenas podian plegarse
para guardarlos en un cobertizo para botes.

Entre 1988 y 1994 se construyeron treinta y siete
lanchas salvavidas Mersey. Muy apreciadas por sus
tripulaciones, las Mersey fueron la pieza final del
rompecabezas en nuestro plan para completar la
introduccién de lanchas salvavidas rapidas para
1993.

En 2013, se incorpord6 a la flota de la RNLI la
lancha salvavidas de la clase Shannon, apta
para todo tipo de clima , que comenzé a
reemplazar gradualmente ala clase Mersey.

La lancha salvavidas de la clase Mersey dej6 de
formar parte de la flota de la RNLI en 2026. Su
retirada significa que toda la flota de la RNLI ahora
puede alcanzar una velocidad de 25 nudos, lo que
permite a las tripulaciones llegar a los damnificados
mucho mas rapido.
Foto: Rob Inett
Durante su vida util,
el Mersey pas6 24.804
horas en el mar,
prestando servicio
en 52 estaciones de
salvamento. En total,
salvo 1.254 vidas, asistié
"= a 13.784 personas y
zarp6 11.813 veces. La
RNLI de Newcastle
despidi6 al altimo bote
salvavidas de la clase
Mersey en funcionamiento el domingo 11 de enero

de 2026.

Autor: Bruno Siclari Bravo
Presidente CVBSV
Extracto articulo RNLI

CVBSV@ 1



BOTES SALVAVIDAS
DE VALPARAISO LANZA LIBRO QUE
CELEBRA EL CENTENARIO
DE LA INSTITUCION

100 ANOS

CUERPO DE VOLUNTARIOS
DE LOS BOTES SALVAVIDAS
DE VALPARAISO

1925 - 2025

PARAISO, CHILE

En el marco de la conmemoraciéon
de su centenario, el Cuerpo de
Voluntarios de los Botes Salvavidas
de Valparaiso presenta la publicacién
“100 anos Cuerpo de Voluntarios de
los Botes Salvavidas de Valparaiso
(1925-2025)”, una obra que recoge,
preserva y proyecta la historia de una
de las instituciones mas emblematicas
del puerto.

Mis que un libro, esta publicacion se
convierte en una verdadera bitacora
histérica que permite comprender

los desafios enfrentados a lo largo de
un siglo de servicio, destacando su
compromiso permanente con el rescate
y la proteccion de la vida humana

en el mar. Sus paginas recorren

hitos fundamentales, entre ellos la

v @cvesv

EDICION CONMEMORATIVA
—

reciente incorporacién de mujeres al
voluntariado, marcando una nueva
etapa en la evolucion institucional y
reafirmando su vigencia en el tiempo.

El proyecto editorial fue desarrollado
por el investigador Piero Castagneto,
quien realizé un exhaustivo trabajo

a partir de archivos historicos,
documentacion institucional y diversas
fuentes bibliograficas. A este valioso
contenido se suma un dialogo con
obras de la coleccion del Museo de
Bellas Artes de Valparaiso, que aportan
una dimension artistica y cultural,
conectando la historia del salvataje
maritimo con la identidad patrimonial

de la ciudad.

Desde el Museo Baburizza, su director
Rafael Torres valor6 la iniciativa



sefialando que esta publicacién permite
rescatar y difundir los hitos mas relevantes
de la institucion, destacando su valentia y
profundo compromiso con la comunidad
portena, cualidades que han dejado una
marca indeleble en la historia maritima de
Valparaiso.

Por su parte, el presidente del Cuerpo

de Voluntarios, Bruno Siclari, relevo el
significado profundo de esta obra, senalando
en su prélogo que:

“Hay algo profundamente conmovedor

en mirar el mar de la bahia de Valparaiso

y pensar que, durante cien anos
ininterrumpidos, siempre ha habido un grupo
de hombres y mujeres dispuestos a desafiar su
furia para salvar a un semejante.

Este libro no es solo una recopilacion de
fechas y fotografias. Es nuestra bitacora mas
preciada. En estas paginas late el corazon de
nuestra institucion”

A lo largo de sus palabras, el presidente
también rinde homenaje a quienes han
construido esta historia

“Honramos a nuestros fundadores, a quienes
los precedieron en el servicio voluntario,

cuyo sacrificio supremo es el faro que guia
nuestra vocacion. Asimismo, en estas paginas
se plasma un tributo silencioso a nuestras
familias, a quienes se quedan en tierra firme
esperando nuestro regreso tras cada zarpe. Sin
su apoyo incondicional, nuestra labor seria
imposible”.

El texto destaca ademas la evolucion
tecnologica de la institucion, sin perder su
esencia. En ese mismo espiritu, la invitacion
es clara Invitando al lector a sumergirse en
esta travesia. “Que estos testimonios sirvan
para que la ciudad de Valparaiso y Chile
entero conozcan y conserven la memoria

de nuestro querido Bote Salvavidas”. Y
concluye proyectando el futuro con la misma
determinacion que ha marcado su historia.

Publicada en el contexto del Mes del Mar, esta
obra busca dejar testimonio del invaluable
aporte de los Botes Salvavidas, no solo en

el ambito maritimo, sino también en la
construccion de la memoria colectiva de
Valparaiso, a través de las historias de quienes
han entregado su tiempo, su esfuerzo vy,
muchas veces, su vida al servicio de los demas.

El proyecto fue posible gracias al
financiamiento de la Ley de Donaciones
Culturales y al valioso apoyo de instituciones
y empresas que confiaron en esta iniciativa.
En ese sentido, el Cuerpo de Voluntarios de
los Botes Salvavidas de Valparaiso extiende un
especial agradecimiento al Palacio Baburizza,
la Liga Maritima de Chile, Puerto Valparaiso
(EPV), Empresas Taylor, Pavimentos Chile ,
Ultraport, Cave Gruop P&I ,cuyo respaldo
permiti6 materializar esta publicacion Hoy
digital y muy pronto impresa formando parte
del patrimonio histérico y cultural de la
ciudad.

Autor: Bruno Siclari Bravo
Presidente CVBSV




REPARACION DE LA
EMBARCACION MERSEY

Embarcacion adquerida a la Royal National Lifeboat Intitution
(RNLI), Clase Mercey que presté servicio en el Reino Unido.

a principal embarcaciéon con la cuenta

I actualmente el Cuerpo de Voluntarios de los
Botes Salvavidas de Valparaiso, es la unidad

BS 08 “VALPARAISO IV”, la fue adquirida al
Bote Salvavidas de Inglaterra, la Royal National
Lifeboat Institution (RNLI) institucién hermana,
con 202 anos de existencia. Esta embarcacion fue
construida en los propios astilleros de la RNLI,
en el afio 1991, perteneciendo a la categoria
MERSEY, con eslora de 11,62 metros, manga de
4 metros, siendo autoadrizable (hasta 21 personas

a bordo), con una velocidad maxima de 17 nudos
y una autonomia de 140 millas, la cual cala solo
1,02 metros, con un desplazamiento de 14,3
toneladas y una capacidad maxima de 43 personas.

Esta unidad posee dos motores diésel Caterpillar
3208T V6 de 10,4 litros turboalimentados
de 290 CV, propulsados mediante cajas de
cambios, ejes y hélices Twin Disc MG506-1,
alimentados por dos estanques de combustible

que, en su conjunto, suman 1100 litros de petréleo.

El nombre original de esta embarcacion en Reino
Unido era “RNLB Fanny Victoria Wilkinson
and Frank Stubbs” vy, al llegar a Chile, nuestra

instituciéon lo rebautizd como “VALPARAISO
IV”, siendo su madrina la princesa real ANA del

Reino Unido, hermana del Rey Carlos III, quien
visito el cuartel del Cuerpo de Voluntarios de los
Botes Salvavidas de Valparaiso el dia sabado 1

14 @ CVEBSV



BS-08 Bote Salvavidas

Clase:
Nombre:
Eslora:
Manga:
Morotes:

Velocidad:

Mersey.

Valparaiso IV

11,62 m.

4 m.

2 x Cat 3208T Diesel
17 nudos




de diciembre de 2018 para bautizar esta unidad.

Desde su llegada, el “Valparaiso IV” ha sido

varado en 3 oportunidades para hacer carena y

mantenciones mecanicas, esto en los anios 2022, 2024

y 2026. Sin embargo, el varamiento de este ano fue |
mas bien obligado por las circunstancias, toda vez

que uno de sus motores experimento una falla critica

mayor que ha obligado a la institucién a invertir

casi el 30% de sus reservas en los gastos necesarios

para su reparacién mecanica y mantencion.

En efecto, fue necesario extraer el motor de
babor para poder trasladarlo hasta un taller

mecanico especializado para finalmente
hacer una overhaul. Ademas, se procedio ’ ‘

al repintado de la obra viva con antifouling

y de todo el casco en color azul marino, Y -

repintando la cubierta con aplicaciéon
de cuarzo, se reforzaron las bases de los

candeleros, se procedi6 al mejoramiento del
sistema de apertura de los nervios, pintado de toda
el caserio de color naranja internacional y pintado e

instalacion de toda la nomenclatura reglamentaria
que debe llevar una unidad como esta (nombre,
matricula, puerto base, sefal

distintiva de llamada, etc.). Por ‘\
otra parte, y a fin de dejar ambos " " .!

BOTE SALVAVIDAS |
- —4_
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= ¥
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motores equilibrados, se procedio a
la regulacion de valvulas del motor
de estribor. Ademas, se procedi6
a retirar y revisar los ejes, palas y
hélices de la embarcacion y a reparar
los flps de los trim y cambiar todos los
anodos de sacrificio de la embarcacion.

Como puede apreciarse, se ha

tratado de un gran trabajo de

reparaci6on y mantenciéon con el objetivo

de poder contar con esta embarcaciéon por

un tlempo mas prolongado de servicio. La embarcacion, Valparaiso IV (
Cuerpo de Voluntarios de los B

el afio 2020 y presta ser
De las labores realizadas hay algunas que son

s @) cvesv



tremendamente especializadas y por ello han sido
contratadas a empresas externas, pero existen
muchas otras faenas que han sido llevadas a
cabo por los propios voluntarios en una labor
encomiable en la que todos, de una u otra forma,

se han esforzado, pintando, limpiando, colaborando
con los mecanicos externos, ordenando material
y/o realizando maultiples labores de apoyo.

Como capitan me siendo orgulloso del compromiso
de los voluntarios que integran el equipo de
maquinistas que han dedicado muchas horas a

esta labor, asi como a los contramaestres y en
general a todos y cada uno de los miembros de
la institucion que han apoyado en este largo y
detallado trabajo de reparacién y mantencion

de nuestro bote mayor VALPARAISO IV

VALPARAISO IV

Espero que en el momento en que los lectores de
esta revista estén disfrutando de sus paginas, nuestra
unidad Valparaiso IV se encuentre nuevamente
navegando en la bahia de Valparaiso, surcando sus

mares y rescatando mas vidas y, en ese
momento, sepan que ello ha sido posible
gracias al arduo trabajo, material
y administrativo, de numerosos

hombres y mujeres de

este puerto que, siendo
integrantes del  Cuerpo
de Voluntarios de los Botes
Salvavidas de Valparaiso, se
han sacrificado para que asi sea.

“lase Mersey se uni6 a la flota del
otes Salvavidas de Valparaiso en

Autor: Hugo Montenegro Diaz
vicio hasta la actualidad. C agit an CVB Sg/ I
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MAS DE UN SIGLO
SALVANDO VIDAS:

La Capitania de Puerto de Valparaiso y el Cuerpo de Voluntarios de los

Botes Salvavidas, una alianza al servicio de Chile

comprometidos con la

proteccién de la vida humana
frente a los frecuentes naufragios
y accidentes maritimos. Esta
tradicion de solidaridad desembocé
finalmente en la creacion del actual
Cuerpo de Voluntarios de los Botes
Salvavidas, el 15 de abril de 1925.

Impulsadas por ciudadanos

Durante cien aflos, generaciones
de voluntarios han enfrentado
marejadas, temporales, naufragios
y emergencias costeras con unasola
motivacién: ayudar a quienes se
encuentran en peligro. Su historia
constituye un patrimonio humano
invaluable para Valparaiso y para
todo Chile.

No es casualidad que la Armada
de Chile haya reconocido
publicamente al Bote Salvavidas
como una institucién fundamental
dentro del entramado nacional de
rescate maritimo. En palabras del
entonces Comandante en Jefe de
la Armada, Almirante Juan Andrés
De La Maza, el Bote Salvavidas
representa una pieza esencial en las
labores preventivas y operativas de
salvamento maritimo, destacando
su  permanente  coordinacion
con la Autoridad Maritima y su

extraordinaria vocacién de servicio.

La labor de busqueda y salvamento
maritimo (SAR, por sus siglas
en inglés) constituye una de las
responsabilidades mas relevantes
que la Organizacion Maritima
Internacional asigna a los Estados
riberefios.

En Chile, esta misién es liderada
por la Armada de Chile, a través de
la Direccién General del Territorio
Maritimo y de Marina Mercante
(DIRECTEMAR), desplegando
una red de coordinacion que
incluye Gobernaciones Maritimas,
Capitanias de Puerto, unidades
navales, aeronaves, embarcaciones
menores y diversas instituciones
colaboradoras.

Dentro de este sistema, el Cuerpo de
Voluntarios de los Botes Salvavidas
ocupa un lugar privilegiado.

La cercania geografica de sus
instalaciones, su disponibilidad
permanente, el alto nivel de
preparacion de sus voluntarios y
su profundo conocimiento de las
condiciones maritimas locales
permiten que, en numerosas
oportunidades, constituyan el
primer recurso de respuesta ante
emergencias costeras.
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de Puerto de Valparaiso coordind ‘

Los ejemplos abundan. En
noviembre de 2019, la Capitania

junto al Bote Salvavidas,
Bomberos y otros organismos
de emergencia el rescate de una
personaatrapadaenlosroquerios
del sector Faro Punta Angeles.
Gracias a la rapida activacion
de los medios disponibles y al
empleo de una moto de agua
del Bote Salvavidas, la victima
fue rescatada exitosamente y
trasladada para recibir atencién
médica.

Maés recientemente, en mayo de
2025, el Bote Salvavidas participd
junto a medios dela Armadaenel
rescate de una embarcacion a la
deriva a mas de 14 kilémetros de
la costa de Valparaiso, logrando
localizar y remolcar de forma
segura a cinco tripulantes que no
podian regresar por sus propios
medios. La emergencia movilizo
durante mas de cuatro horas a
embarcaciones especializadas y
a mas de quince voluntarios.

Estos ejemplos reflejan una
realidad cotidiana: detrds de
cada rescate exitoso existe
una coordinacién permanente
entre la Autoridad Maritima y
el Bote Salvavidas, sustentada
en la confianza mutua, el
profesionalismo y el compromiso
compartido con la proteccidn de
la vida humana en el mar.

L.!i'r' - ‘—"'"" &

Edificio donde opera la Capitania de
Puerto de Valparaiso actualmente.




Laimportanciadel BoteSalvavidas
trasciende  ampliamente el
ambito local.

Valparaiso concentra una intensa
actividad maritima y portuaria. A
ello se suma la gran cantidad de
visitantes que cada afio concurren
a playas, caletas, paseos costeros
y sectores rocosos del litoral
regional. En este escenario, la
capacidad de respuesta rapida
frente a emergencias resulta
indispensable.

LosvoluntariosdelBoteSalvavidas
realizan una labor preventiva
permanente mediante campafias
de seguridad, patrullajes
costeros, entrenamiento
especializado y  educacion
comunitaria, contribuyendo
significativamente a disminuir los
riesgos asociados alas actividades
maritimas y recreativas.

Su aporte también se proyecta a
nivel nacional. Como el cuerpo
de rescate maritimo voluntario
mas antiguo de Sudamérica, el
CVBSV se ha transformado en

una referencia internacional
en materias de salvamento
maritimo,  capacitacion  de
rescatistas y voluntariado

especializado.

La incorporacién constante
de nuevas tecnologias,
embarcaciones de  rescate,
motos de agua SAR y programas
de formacién técnica permite
que esta institucién continde
evolucionando para responder a
desafios cada vez mas complejos,
derivados del aumento de

actividades nauticas, fendémenos
meteorologicos  extremos y
creciente uso del borde costero.

Como Capitdn de Puerto de

Valparaiso, resulta imposible
no expresar un profundo
reconocimiento hacia las

mujeres y hombres que integran
el Cuerpo de Voluntarios de los
Botes Salvavidas.

Su labor representa los mas
altos valores del servicio
publico: disciplina, solidaridad,
profesionalismo y  entrega
desinteresada. Mientras muchos
buscan refugio durante una
emergencia, ellos se preparan
para salir al encuentro de quienes
necesitan ayuda.

Durante un siglo han demostrado

que el voluntariado, cuando
se sustenta en la vocacion
y la  preparacién, puede

transformarse en una fuerza
extraordinaria al servicio de la
comunidad.

La historia del Bote Salvavidas
es también la historia de miles
de vidas salvadas, de familias
reunidas nuevamente gracias a
una operacion de rescate y de
una ciudad que ha aprendido a
confiar en quienes, sin esperar
recompensa alguna, enfrentan el
mar para proteger a los demas.

La Armada de Chile y la Capitania
de Puerto de Valparaiso seguiran
fortaleciendo esta  histdrica
relaciéon de cooperacion,
convencidos de que la proteccion
de la vida humana en el mar es



unatarea querequiere el esfuerzo
conjunto de instituciones
publicas y organizaciones de la
sociedad civil.

Al cumplir ciento un anos
de existencia, el Cuerpo de
Voluntarios de los Botes
Salvavidas de Valparaiso no solo
celebra un centenario de historia;
celebra un siglo de servicio,
coraje y compromiso con Chile.

Y mientras exista una persona en
peligro en el mar, siempre habra
un voluntario dispuesto a zarpar
para ir en su auxilio.

Autor: Jacob Silva Pradenas
Capitan Fragata LT
Capitan de Puerto de Valparaiso
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DIEZ ANOS ABRIENDO CAMINO
EN EL CUERPO DE VOLUNTARIOS
DE LOS BOTES SALVAVIDAS
DE VALPARAISO




uando Karla Araya llegé al Cuartel

del Bote Salvavidas en el Valparaiso

de 2014, lo hizo casi por casualidad.
Fiel a sus principios, habia llegado a ayudar
como voluntaria en el gran incendio que ese
mes de abril afect6 a los cerros portenos y
que cobré la vida de 15 personas, dejando
a mas de 500 heridos. Fue en medio de
esta labor solidaria que la camioneta del
Bote les ofrecié traslado, iniciAndose una
conversaciéon que a la fecha lleva 12 afos, y
que ha marcado su vida en muchos sentidos.

En nuestro ultimo Aniversario se
convirti6 en la primera mujer en cumplir
diez anos calificados de servicio en
el Cuerpo, un hito que refleja no solo
perseverancia y vocacion, sino también el
camino recorrido por las mujeres dentro de
una organizaciéon histéricamente masculina.

"Cuando llegamos a la institucion las mujeres
sentiamos mucha incertidumbre. No porque no
pudiéramos hacer la labor, sino porque habia
dudas sobre si seriamos capaces de enfrentar
las exigencias fisicas, operativas y humanas
que implica el rescate maritimo”, recuerda.

Su ingreso estuvo marcado por desafios
que iban maéas alla de la navegaciéon o las
emergencias. Habia que abrir espacios en
una institucién que durante mas de un siglo
habia sido pensada exclusivamente para
hombres. Desde la falta de infraestructura
adecuada hasta ir derribando poco a poco los
prejuicios y estereotipos, cada paso implico
demostrar con hechos que las mujeres
podian aportar como cualquier voluntario.

'‘Uno sentia que estaba constantemente siendo
puesta a prueba. Pero mi motivacion siempre
fue demostrar que si podia hacerlo y encontrar
la forma de contribuir. Con el tiempo descubri
mi lugar en el drea de salud y desde ahi pude
aportar a la institucion y a mis comparieros”

Ese espacio terminé transformandose en una
de sus principales areas de trabajo. A lo largo
de estos anos ha participado en la capacitacion
de voluntarios, en el fortalecimiento de los
primeros auxilios y en la incorporacion de
nuevas miradas sobre el cuidado fisico y
psicoldgico de quienes enfrentan emergencias.

“Me siento orqullosa de haber sido iitil. No
solo en rescates, sino también ensefiando,

capacitando y ayudando a que otros
voluntarios desarrollaran herramientas
para  enfrentar  situaciones  complejas’.

Karla reconoce que su historia dentro del Bote
Salvavidas estd profundamente ligada a una
etapa personal dificil. Lejos de su familia en
Vallenar y atravesando momentos complejos
durante sus anos universitarios, encontrd
en el Bote una red de apoyo y un propoésito.
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El Bote me dio un foco. Encontré personas que se
preocupaban por mi, que me prequntaban c6mo
estaba. Mds que una institucion, encontré una
familia”. Y como no sentirse acogida entre las
chocas de nuestro querido Luis Rubilar o entre
los regaloneos del Contramestre Rafael La
Orga (Q.E.P.D.) y Carlitos cuando compartimos
en algin almuerzo en mis ventanas de
tiempo entre clases de la wuniversidad.

Durante estos diez anos ha participado en
numerosas emergencias y operaciones de
rescate. Sin embargo, una de las experiencias
que mas la marcé ocurrié recientemente (2024),
cuando debié asumir un rol de liderazgo en
una emergencia compleja, con una fallecida
por inmersion pasadas las fiestas de afio nuevo
en Playa Portales, asistida por la suscrita y
nuestro Director, Alejandro Stack, piloteando.

“Fue la primera vez que me tocé tomar decisiones
importantes desde el inicio hasta el final de
una operacion. Senti que todo lo aprendido
durante anos cobraba sentido. Pude comprobar
que tenia la templanza y las capacidades
para actuar cuando realmente era necesario’.

Ademas de su labor operativa, Karla ha
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cambios internos

impulsado
forman parte de la vida institucional. Entre

que hoy
ellos destaca la incorporacion de una
mirada mas integral hacia la salud mental
de los voluntarios, la importancia del
acompanamiento psicologico después de
emergencias criticas y el fortalecimiento de
la formacién preventiva hacia la comunidad.

“Siempre insisti en que debiamos preocuparnos
no solo de rescatar personas, sino también
de cuidar a quienes realizan los rescates.
Hoy existe mds conciencia sobre esos temas

29

y eso me hace sentir que algo aporté”.

la participaciéon femenina,
significativos.
ingres6, las mujeres eran muy pocas y
debian adaptarse a espacios e implementos
disenados para hombres.
Hoy existen mejores condiciones, mayor
participacion en cargos directivos y una
presencia

Respecto de

observa avances Cuando

exclusivamente

femenina mas  consolidada

"Quiero creer que ayudé a abrir camino.
Nosotras aprendimos de quienes Illegaron antes
y después intentamos hacer lo mismo con
las nuevas voluntarias. Habia que apoyarse



mutuamente para que mds mujeres pudieran
quedarse y desarrollarse dentro de la institucion”.

Mirando hacia el futuro, espera que el
Bote  Salvavidas contintte  creciendo,
fortaleciendo la prevencion, la
educaciéon y el trabajo colaborativo con
otras  organizaciones de  emergencia.

“La realidad ha cambiado. Seguiremos siendo
una institucion de rescate, pero también
debemos potenciar la prevencioén y la formacién

,

de la comunidad. Ahi hay un enorme desafio”.

Finalmente, entrega un mensaje a las mujeres
que suenan con desarrollarse en el ambito
maritimo o en organizaciones de servicio.

“No se limiten por los estereotipos. Las capacidades
no dependen de ser hombre o mujer, sino de las
habilidades y el compromiso de cada persona.
Atrévanse a intentarlo. Si nunca lo intentan,
nunca sabrdin hasta doénde pueden llegar’.

Diez anos después de aquel encuentro
casual con el Bote Salvavidas de Valparaiso,
Karla Araya no solo ha construido una
destacada trayectoria de servicio. También ha
demostrado que la vocacidn, la perseverancia,
el buen trato y el compromiso pueden
abrir espacios y transformar instituciones
para las generaciones que vienen detras.

Autor: Maria Parot Huerta
Directora CVBSV




VALPARAISO I

El BS 04 Valparaiso II, era una embarcaciéon Clase
Liverpool que fue construida en Inglaterra en el afio
1937, para la RNLI, disefiado por el arquitecto naval
James Rennie Barnet. Fue uno de los primeros disefios
autoadrizable y ligero para ser botados al agua en
carros, poseia un aparejo de vela auxiliar y una quilla
abatible. E1 BS 02 Valparaiso II en RNLI fue designado
con el casco ON 794 y bautizado como Richard Silver
Oliver en 1937. Prest6 servicios en las estaciones de
Cullercoast, Newquay, Ilfracombe, Criccieth y desde
1961 en la reserva RNLI. Volcd en unos ejercicios el 22
de abril de 1939 poco antes de las 15:00 horas cuando
una ola golpea a la embarcacién en cercanias de la
costa de Sharpaness point en la estacién de Cullercoast
perdiendo la vida 6 personas de los 10 voluntarios RNLI
que lo tripulaban.

Pasa a pertenecer a la institucién en el afio 1963,
desembarcado el dia 15 de Julio a las 14:00 horas en
el puerto de Valparaiso, desde el vapor “Nordholm”
arrendado por la CSAV desde el puerto de Liverpool,
Inglaterra; fue bautizado en 1966, postergado el bautizo

26 @ CVESV
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Foto bote salvavidas clase Liverpool

CARACTERISTICAS EMBARCACION

CONSTRUCCION 11937

ESLORA :10.80 mts.

MANGA : 3.20 mts.

PUNTAL : 1.20 mts.
DESPLAZAMIENTO : 7 ton.

VELOCIDAD : 8.5 nudos

POTENCIA : 1 motor a bencina marca

Gadner de 45 BHP

por el terremoto de 1965, adoptando el nombre de
“Valparaiso” tal cual era el nombre del primer Bote
Salvavidas de la institucién, la madrina fue la sefiora
Lila Quiroz esposa del alcalde de Valparaiso don Juan



EL MERCURIO, martes 16 de julio de 1963. Crénica 5.

NUEVA EMBARCACION RECIBIO
AYER EL BOTE SALVAVIDAS

.Jlrﬂpmqlnnm'ﬂﬂ'l!!ﬂ

NUEVA EMBARCACION.— En la fotografia, la nueva embarcacién del Bote
Salvavidas. Aver fue puesta sobre el mar chileno, después de un largo viaje
desde Gran Bretaiia.

Montedédnico.

de esta ultima embarcaciéon al Cuerpo de
Voluntarios del Bote Salvavidas de Talcahuano.

Zarpan las dos embarcaciones con rumbo a
Talcahuano y son despedidas por los buques
surtos en la bahia con pitos y sirenas, el bote
Valparaiso sale acompafiado e izan la bandera
de buen viaje, a lo que las dos embarcaciones
contestan gracias.

Los dos botes son escoltados por las lanchas
fleteras 20 y 35 las que nos acompafiaron hasta
la cuadra de las torpederas.

Al dia siguiente, a las 13:00 horas los Botes
son amarrados al muelle de la Gobernacién
Maritima de Talcahuano. Mas tarde se efectud el
bautizo y cambio de nombre del Bote Valparaiso
y pasa a llamarse Bote Salvavidas Talcahuano.

A las 17:00 horas de regreso el Bote Capitan
Christiansen a Valparaiso siendo escoltado por
el Bote Salvavidas Talcahuano hasta el frente
de la loberia”.

Prest6 utiles servicios a la comunidad de
Talcahuano hasta que el dia 13 de Julio de

1978, ocasién en la acudié al llamado de auxilio de la
Siendo transferida al Cuerpo de Voluntarios delos Botes motonave “Antartico” en el puerto de Lirquén; zozobra
Salvavidas de Talcahuano en el afio 1969 pasando a enlas maniobrasde apoyoyterminavarado enla costa
llamarse Bote Salvavidas “Talcahuano” fundado el afio con pérdida total y sin victimas fatales.

anterior. La bitdcora del BS indica como fue el traslado
hasta Talcahuano.

“A las 15: 00 horas zarparon los Botes Capitan
Christiansen y Valparaiso II con motivo de la entrega

Autor: Alejandro Stack Wilke
Director CVBSV
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El Bote Salvavidas de
Valparaiso recibi6 a mas de
850 visitantes durante el Dia
del Patrimonio Cultural 2026

ada afio, el Dia del

Patrimonio invita a

reencontrarnos con
nuestra historia, con aquellos
lugares, objetos y relatos que
forman parte de la identidad de
nuestras comunidades. En ese
contexto, el Bote Salvavidas de
Valparaiso abri6 nuevamente las
puertas de su historico cuartel
para desarrollar el recorrido
patrimonial “Recorrido Historico
del Cuartel del Bote Salvavidas”,
actividad que se realizé los dias
30y 31 de mayo y que permitio
recibir a més de 850 visitantes.

Durante ambas jornadas,

los asistentes tuvieron la
oportunidad de recorrer el
cuartel que ha albergado a

la institucion desde 1963, un
espacio que forma parte del
patrimonio portefio y que
resguarda mas de un siglo de
servicio dedicado al salvamento
maritimo y la proteccién de la
vida humana en el mar.
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Este afio nuestra institucién recibié mas
de 850 visitantes en dos dias de actividades
patrimoniales.
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El recorrido estuvo organizado
en estaciones tematicas que
guiaron a los visitantes a través
de los principales hitos de la
historia institucional. Desde los
origenes del Bote Salvavidas de
Valparaiso y la evolucion de
sus embarcaciones, hasta la
exhibicién de equipamiento
de primeros auxilios,

relatos de rescates que
marcaron la trayectoria de la
institucién y la presentacion
del material operativo
utilizado actualmente en las
emergencias maritimas.

Cada estacién permitié
comprender cémo, a lo largo
de sus 101 afios de existencia,
la institucién ha sabido
adaptarse a los cambios
tecnoldgicos y operativos sin
perder el espiritu de servicio
que inspird a sus fundadores y
que contintia motivando a sus
voluntarios hasta el dia de hoy.

30 @ CVEBSV

Uno de los aspectos mas
valorados de esta version fue
el esfuerzo por hacer de la
experiencia una actividad mas
inclusiva. Por primera vez, el
recorrido contd con el apoyo
de una voluntaria facilitadora,
quien colaboré en la atencién
de personas con discapacidad
y neurodivergencias,
favoreciendo una participacién
ma4s accesible y acogedora
para todos quienes visitaron el
cuartel.

La gran convocatoria obtenida
durante ambos dias refleja

el permanente interés de la
comunidad por conocer el
trabajo que realiza el Bote
Salvavidas de Valparaiso y por
acercarse a una institucion
que forma parte de la historia
viva de la ciudad. Mas alla de
las embarcaciones, equipos

o bitacoras histéricas, el
recorrido permitié compartir
con los visitantes el legado
humano construido por
generaciones de voluntarios y
voluntarias que han dedicado
su tiempo y esfuerzo al rescate
maritimo.

“Cada afio buscamos que
quienes nos visitan puedan
conocer no solamente
nuestra historia, sino también
comprender el compromiso
que existe detras de cada
emergencia y de cada rescate.
Ver a familias completas,
visitantes de otras regiones

y personas de distintas
edades recorriendo nuestro
cuartel es una senal de que
este patrimonio sigue vivo

y continua siendo parte
importante de la identidad

de Valparaiso”, sefial6 Hugo




Montenegro, Capitan.

Al finalizar la actividad, cientos
de personas dejaron el cuartel
con una mirada mas cercana
sobre el trabajo desarrollado
durante mas de un siglo por el
Bote Salvavidas de Valparaiso.
Una historia construida a
través del servicio voluntario,
la vocacién de ayuda y el

permanente compromiso con la

comunidad y con la seguridad
de quienes se hacen a la mar.

Porque preservar el patrimonio
no significa tinicamente
conservar edificios u objetos
histdricos; también significa
mantener vivas las historias,
los valores y las tradiciones

que han dado forma a nuestra
ciudad. Y en esa tarea, el

Bote Salvavidas de Valparaiso

continua escribiendo nuevas
paginas de su historia junto a la
comunidad.

Autor: Diego Villagran Robles

Director CVBSV




FORMACION QUE SALVA
VIDAS. EL COMPROMISO

ACADEMICO DEL
~ VOLUNTARIADO
MARITIMO EN VALPARAISO

la vida humana en el mar mediante la contribucién
a la prevencién de accidentes nauticos, responder a
emergencias acuaticas en el borde costero (y aguas interiores)
y el resguardo de la poblacién civil en el ambito maritimo.
Por ello, el Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas de
Valparaiso ha dado un paso decisivo hacia el fortalecimiento
de su labor: la elaboracién de un plan académico de caracter
integral y multidisciplinario, que consiga aspectos como la
ética, la formacién permanente y el aprendizaje continuo
como ejes centrales del programa. Esta iniciativa no solo
responde a la necesidad de profesionalizar el servicio, sino
que también reafirma un principio fundamental del rescate
maritimo: la preparacién puede marcar la diferencia entre la
vida y la muerte.

L amision del Bote Salvavidas de Valparaiso es salvaguardar

El nuevo programa formativo tiene una duracién de 3 afios
y se estructura en pasos légicos y secuenciales con una
ruta progresiva de aprendizaje. En sus primeras etapas, los
postulantes reciben una formacién enfocada de manera
exclusiva en navegacion y marineria, con el objetivo
de construir bases operativas antes de su participacion
en escenarios de busqueda, rescate o atencién de
victimas. Posteriormente, los aspirantes son introducidos
progresivamente en conocimientos, habilidades y actitudes
para participar activamente en operaciones de rescate,
siempre bajo principios de seguridad, trabajo en equipo y

X Lomess ii;h respeto a la cadena de mando. Finalmente, los voluntarios
- Y ! J-” son capacitados en competencias avanzadas para la gestion,
. =i direccién y toma de decisiones en emergencias maritimas.

Este eje formativo consolida dicha progresion, preparando
al voluntario para conducir operaciones, coordinar equipos,
administrar recursos y mantener el control de la seguridad
en escenarios complejos y dindmicos. Al cabo de los 3 afios,

R Vi el voluntario ha integrado conocimientos técnicos, criterios
NN operativos y habilidades humanas, permitiendo que actte
: \ . como lider de la operacién segun el nivel y el contexto,
" (x‘f‘\ ' contribuyendo ala eficacia de la respuesta ante la emergencia.
e W "



Este enfoque académico no solo eleva de manera
significativa los estandares del servicio, sino
que establece una base sélida parala actuacion
técnica, coordinada y eficiente en escenarios
de alta complejidad. Lejos de la improvisacion,
el rescate maritimo exige la adquisicién y el
perfeccionamiento de competencias especificas,
una alta capacidad de respuesta bajo presion y
una comprension profunda del entorno marino
en todas sus dimensiones. La formacién
estructurada permite que cada integrante
internalice procedimientos operativos claros,
desarrolle habilidades practicas mediante
entrenamiento constante y fortalezca su criterio
paralatoma de decisiones en situaciones criticas.

En este sentido, la capacitacion se configura como
un eje estratégico que articula conocimiento
tedrico y practica operativa, permitiendo
enfrentar de mejor manera la incertidumbre
propia del medio maritimo. Asi, cada
intervencién deja de depender exclusivamente
de la intuicién o la experiencia individual, y
pasa a sustentarse en un conjunto de saberes
sistematizados que fortalecen la eficacia y la
seguridad de cada operacién de rescate.

De esta manera, la capacitacion se convierte en
un pilar estratégico institucional, permitiendo
que cada voluntario actiie con precision,
coordinacién y criterio ante situaciones de
emergencia. Ademas, el plan fomenta una cultura
de aprendizaje permanente. En un escenario
donde las condiciones del mar pueden cambiar en
cuestion de minutos, la actualizacidon constante
no es una opcidn, sino una responsabilidad. El
plan de estudios estd integrado con las academias
de trabajo estructurando una dindmica
periddica que asegura que el conocimiento no
solo se adquiera, sino que también se mantenga
vigente y operativo. En definitiva, esta iniciativa
refleja una evolucion significativa en la manera
de concebir el voluntariado: como una vocacion
sustentada en el conocimiento, la disciplinay el
compromiso. En las costas de Valparaiso, donde
cada emergencia es un llamado urgente, el plan
de capacitacién institucional se erige como el
verdadero salvavidas invisible que respalda cada
operacion.

Autor: Juan Silva Araya
Voluntario Honorario CVBSV
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Nuestra Institucién en estos mas de 100 afios
ha tenido la dicha de contar con voluntarios
que la han hecho crecer, muchos de ellos
desconocidos para la mayoria de los voluntarios
actuales. Ricardo Valenzuela Gayner nacid
en Chillan en 1905 y muere en Valparaiso en
1972 a la edad de 67 afios, hijo de don Jorge
Valenzuela Llanos y de dofia Mercedes Rosa
Gayner Sotomayor se incorporo a nuestro Bote
Salvavidas a inicio de los afios 50, en el afio 1959
al 1960 ocupo el cargo de Vicepresidente. Don
Ricardo conoci6 la institucion muchos afios
antes de ingresar, a través de su profesion, era
Periodista, escritor y cronista maritimo, y se
destaco por su labor en la difusion de la historia
naval y costera de Chile.
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Se inicio en el periodismo en el Mercurio de
Valparaiso, trabajando en la edicion del diario
La Estrella, en 1933 se traslada a Santiago para
trabajar en el diario La Nacién y en 1936 en
el diario El Imperial. Posteriormente en 1943
regresa a Valparaiso al diario La Union, donde
realizaba las crdnicas y fue considerado
definitivamente su perfil como "una pluma
marinera", utilizando el periodismo regional
como la principal plataforma para educar a
la poblacion sobre la identidad maritima de
Chile. Publico importantes investigaciones
histéricas en la Revista de Marina de la
Armada de Chile, donde llego a ser su
Subdirector, cargo que también ocupo en el
diario La Union.

Su obra mas reconocida es la Novela Viento
en la Bahia (1955) y su argumento no sigue
una estructura de ficcién tradicional con un
Unico protagonista o un romance ficticio. En
su lugar, el libro funciona como una novela
testimonial, cuyo argumento central es la
lucha del ser humano contra las fuerzas de
la naturalezay el sacrificio desinteresado por
salvar vidas en el mar.

El verdadero personaje principal es la
tripulaciéon del Cuerpo de Voluntarios de los
Botes Salvavidas de Valparaiso. La trama
avanza mostrando la vida de estos hombres
(pescadores, marinos mercantes y ciudadanos
comunes del puerto) que abandonan la
seguridad de sus hogares cada vez que el
viento y las alarmas anuncian una tragedia.
El argumento se desenvuelve a través del
estallido de los violentos temporales de
viento y lluvia en la bahia de Valparaiso. La
tension dramatica aumenta a medida que el
autor describe la angustia de los tripulantes
de los buques mercantes atrapados que
empiezan a soltar amarras o a encallar en la
costa, la peligrosa maniobra de zarpar con
las embarcaciones de salvataje al agua en
medio de olas gigantescas, el rescate técnico
y humano de las tripulaciones extranjeras y
locales que estdn a punto de morir ahogadas.

Alapar delas escenas de accion y naufragios,
el argumento dedica espacio a la intimidad
y psicologia de los rescatistas voluntarios.
Explora sus miedos, la camaraderia en el
cuartel, y el profundo respeto que sienten por
el océano. En resumen, la obra argumenta
que el valor y el altruismo de los voluntarios
son las Uinicas fuerzas capaces de dominar la
furia del "viento en la bahia", convirtiéndose
en un documento histéricoy emocional de la
identidad de Valparaiso.



A pesar de retratar la crudeza de los naufragios
y los temporales, Ricardo Valenzuela Gayner
le otorga un espacio muy especial al humor
y a la picardia a bordo en Viento en la Bahia.
Para él como autor, el humor no es un
elemento decorativo, sino una herramienta
de supervivencia. Por ello trata cémo los
rescatistas voluntarios del Bote Salvavidas y los
hombres de mar utilizan las risas para afrontar
el miedo y el peligro.

De su obra literaria hemos extraido unas lineas
que retratan como se vivian los temporales
a bordo en las primeras embarcaciones de
nuestro Bote (BS 01 Valparaiso I'y BS 02 Carlos
Artigas) al mando de nuestro fundador el
Capitan Oluf Christiansen;

Relato.

En el Dique se oian voces y ladridos
de perros. Estaba iluminado como si hubiera
fiesta. Sus reflejos alumbraban una vez mas
al Mataquito y al Bote Salvavidas. Los negros
trajes de agua, chorreantes, brillaban como si
fueran de charol.

—iGood by! —se despidi6 todavia Christiansen
levantando el brazo; y giré bruscamente la
rueda del timdn para enfilar a la goleta Angela,
que se hallaba muy cerca de los enrocados,
cerca de la Caleta Jaime.

El aguacero cerraba la visibilidad.

—iMadero a proa! —advirtié uno desde su
puesto.

Otro cogio el bichero y se aprest6 a desviar el
obstaculo.

—iMadero a proa, por babor! —concreté el
vigia.

Recién un golpe de mar habia deteriorado

nuestro proyector y navegabamos a oscuras. El
resplandor de la ciudad iluminaba palidamente
el agua. No obstante, a proa ubicaron el trozo
de viga. El capitan cerrd oportunamente el
timoén y el madero se deslizo por el flanco, sin
tocarnos.

—iMaldito sea! —exclamé Johnson al verlo
pasar—. Es de los que flotan verticalmente.

Ya uno de esos palos nos habia hecho pasar
un mal rato.

Una ola revent6 fragorosa dentro de la
embarcacién. Soportamos el golpe y la
sacudida, aferrdndonos a las bancadas. Se oyé:

—iAl diablo! jMe jodi una pierna!

El que lo dijo rept6 por el fondo del Bote y se
allegd a popa, buscando refugio cerca de la
maquina. Alguien lo alumbré con una linterna
eléctrica. Le sangraba la rodilla izquierda. Se la
vendd el mismo con dos vueltas de su charlina
y volvié renqueando a su puesto.

—Total, no es nada... —comentod.

Se insinuaba el alba cuando atracamos al
costado de la goleta Angela. Garreaba casi
encima de los enrocados. El capitdn orden6
detener el motor. Una ola nos empujé hacia la
goleta, facilitando el atraque. Luego nos levanto
y nos puso casi al nivel de su cubierta. Dos
hombres aprovecharon el instante y saltaron
al fondo del Bote. Con algunos tropiezos y por
la escalerilla que pendia al costado, se deslizo
finalmente una mujer vieja.

Era la esposa del cuidador. Varios brazos la
ayudaron. No dijo nada, pero jadeaba a causa
del esfuerzo. Tenia el pelo mojado y la nariz
ganchuda. Parecia una bruja. Le ordenaron
sentarse bajolalona, a popa.

CVv
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—jAvante, mil!
—Avante, mil.

Se oy6 el cambio de marcha.
Ahora ibamos a poner proa al
Cuartel.

Entonces un grito:

—ijCap, cap! jQueda otro
tripulante a bordo! Todas las
miradas se dirigieron hacia el
barco.

Agazapado en el botaldn del
bauprés, mojado y pegado con
5 todo el vigor de sus uifias, se
& divisaba el bulto insignificante
y oscuro de un gato.

Ya habian reparado el reflector.

Alumbramos al felino. Miraba

fijamente al Bote y sus ojos
resplandecian como pequefias brazas.

—:;Qué hay, Wilson, podemos repetir la
maniobra?

Se trataba de acercarnos otra vez a la goleta.

El maquinista respondi6 con un gesto. E1 Bote
describi6 un semicirculo. Con el motor a media
fuerza, la corriente nos transporté de nuevo al
lado de la Angela.

—iAtencion, los de proa! jListo con el nivelay!

No me gustaban estas operaciones al costado
de los barcos. Son siempre expuestas. Pero un
Bote Salvavidas, ;a qué sale?

No aclaraba del todo.

—iSchmidt, alumbra la amura! —orden¢ el
capitan.

El Bote quebraba las crestas espumosas de las
olas. A cada bandazo, nos salpicaban enteros.

—iListos para atracar! jBotar las defensas!

iEn serio! {No me gustaba! Desde un bote,
por salvavidas que sea, la perspectiva de
un barco zarandeando por las olas, resulta
impresionante. Eso de verle tumbarse... De
mirarle los fondos... {Cémo juega el mar con
ellos! Y uno, desde abajo... jQué insignificante
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se siente!
El gato no se movia del bauprés.

—Eh, Poroto! —le gritd inesperadamente uno
de los rescatados. Y subrayd la llamada con
un estridente silbido para lo cual se metid dos
dedos en la boca, deformandola extrafiamente.

Poroto no se di6 por enterado. Una gigantesca
masa de agua levanté las dos embarcaciones,
se abri6 paso como un alud y continué su
marcha impetuosa, quebrando, hacia la costa.
Estall6 ruidosamente en las rocas. Fué como
una explosion de espuma.

—jAtras, mil! —ordeno el capitan.

Habia que obrar con prontitud. Contrarrestar

-
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el efecto de la ola que nos empujaba a la playa.
El Bote se estremecio con la potente v1brac10n
del motor y el bandazo. = !

4
urarse! ;Tenemos que salir pronto de aqui!
¥ ‘

Pino y elgrupo de proa psperaban el momento
preciso para abor(jgx“el buque, con todos los
cabos claros.

Lo juro. No era de mi agrade. Tenia una
experiencia. Un dia... al costado del Tarapaca...
Largas horas ayudando a un barco vecino en
peligro. Nos llamaron para ofrecernos unos
sandwichs. Arriaron a la mitad la escala
real para pasarnos la comida. jHurra! jYa
era tiempo!\Nos halldbamos en la mar desde
las cuatro de la mafiana. Principio a bajar el
pinche de cocina con el comistrajo. Y... jay,
un tumbo! Parecié que el barco se no venia %
encima. Introdujo en nuestro Bote la punta de
la escala guarnecida de hierro. jMe acterdo

la cara de Chwistiansen! jLa palidez-deitodos™ *

g .nosotros' Fué una torpe maniobra. {A revisar

rias! iA las bombas!

.
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. Menosmal que s6lo hos rompid dos estanques
iy

de aire. Y se perdleron todos los sandwichs.
Veo al plnche huyer(do por la escalera que
«crujia como si fuera a qu isePor eso no

. ethe gustaba atracar al costadO"de’los barcos.

-—

,Vamos' iPronto" —\—akao P1no al muchacho
que habia gritado yhsﬂbado ,Hay que apurar
al gato! =

El muchacho alargé el pescuezo, lo cualdedit-
semejanza a un pollo y repitio, anhelante de
que su voz se oyera en todo el Pacifico:

—jPorotoo!

Poroto no se hallaba en condiciones de oir. Al
menos, de descuidarse. Se hundia y emergia
pegado al bauprés en cada cabeceo. Gato y
bauprés chorreaban. Por los imbornales de la
goleta se precipitaba el agua a borbotones.

Laverdad es que Poroto principiaba a complicar
las cosas. Lobos salté a bordo para rescatarlo
de una vez. No podiamos esperar demasiado.
Pero el animalito ya no estaba en el botalén. No
le hacian gracia las zambullidas. Intuyendo la
inminencia del naufragio, se habia trasladado
a cierta altura en el obenque, a babor.

—iPorotooo! —insistieron varias voces.
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En todas ellas se advertia un temblor de
impaciencia. Y es que desde hacia rato
estdbamos dependiendo de Poroto mas de lo
que aconsejaba la prudencia.

No habia duda de ello, puesto que la Primera
Brigada se habia reunido en la orilla y sus
hombres cargaban apresuradamente el cafién
lanza-cuerdas. En la penumbra del alba,
observibamos como tomaban posiciones
estratégicas, provistos de salvavidas circulares,
garfios y cuerdas, para el caso de tener que
rescatarnos del agua. Habian visto como
trasbordamos a los tripulantes de la Angela...
Vigilando ahorala segunda fase dela operacion,
la cual se desarrollaba casi encima de las rocas,
temian por nuestra suerte. A Christiansen le
parecié que semejante despliegue se debia a
los continuos gritos de jPorotooo! que en medio
del viento y demaés ruidos del temporal podrian
ser interpretados en tierra como de jSocorrooo!
Y esto le saco de quicio. Se volvié hacia el que
habia gritado primero.

—Si es usted el amo del gato, ¢por qué no lo
trasbord¢ a tiempo?

—No es el amo —aclar6 la mujer de la goleta,
que hasta entonces permaneciera muda al
amparo de lalona. Este, (sefial6 al hombre con
la barba), no es mas que un picasal a quien
dimos alojamiento por la noche, ;qué sabe él
de lo que hay a bordo?

Christiansen arrugé el entrecejo:
—:De quién es el gato entonces?

Lo que faltaba, pensé mirando a las rocas, es
que ahora nos pongamos a discutir el asunto.

—Del patrén —respondi6 la vieja—, pero es lo
mismo que si fuera mio. Yo le doy la carne que
él le trae de tierra, le...

—iBasta! jLlamelo para que podamos salir de
aqui de una vez!

—Vera usted —replicd la vieja, acercandose a
la borda con resolucion.

Hizo portavoz con las manos. En ambas
mufiecas llevaba pulseras de alambre de cobre.

—iLentejaaa! —chillé con voz aguda.

El felino giré la cabeza en direccién a
nosotros como si hubiera recibido una

descarga eléctrica. Lobos aprovechd los
pocos segundos que siguieron y lo cogi6 de la
cola, arrancandolo violentamente del ingrato
refugio en el obenque. De dos zancadas regresé
a la escalera y se deslizé al Bote con el bicho
debajo del brazo.

—:No se llama Poroto? —preguntd Christiansen
confundido.

—No, sefior —certificé la mujer—. Se llama
Lenteja y no es gato sino gata. Yo le doy la
comiday le cuido los crios porque hace cuatro
meses, seflor, la gatita fué en el bote al Ponton
y all4...

El viento y la lluvia arreciaban. No ibamos a
escuchar la historia.

—jAtras, mil! —ordeno el capitan, impaciente.

—Atras, mil —respondié el maquinista,
escupiendo agua salada.

Era casi de dia.
Salimos otra vez retrocediendo. jAl fin!

La goleta cort6 la altima amarra y se fué alas
rocas, donde hervia la espuma.

Autor: Alejandro Stack Wilke
Director CVBSV

Extracto del libro "Viento en la Bahia"
de Ricardo Valenzuela
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Durante el pasado mes de abril se desarrollo
diversas actividades de conmemoracién
de nuestro 101° aniversario. Las cuales
iniciaron el domingo 12 de abril con una
romeria al cementerio de disidentes donde
se encuentra nuestro mausoleo institucional,
donde estan en descanso eterno en el mar de
la eternidad, navegando aguas desconocidas
nuestros antiguos voluntarios tanto del
Cuerpo de Salvavidas como de nuestro C.V.
Bote Salvavidas de Valparaiso, a ello se suma
una emotiva romeria nautica a la Bahia
de Valparaiso donde descansan nuestros
voluntarios que se nos adelantaron, en esta
oportunidad se desarrolld a bordo del Yate
Betonia, facilitado por su capitan y amigo
del Bote Salvavidas don Hernan Magnatera.

Parte de nuestras tradiciones es la esperada
noche previaal 15de abril, donde celebramos
con una vigilia esperando la media
noche, actividad lddica y llena de historia
institucional, con charlas motivadoras
de personas ajenas a la institucidén que
desean aportar con historias antiguas sobre
Valparaiso y nuestro Bote.

La ceremonia central este afio se desarrollo
el viernes 17 de abril en la explanada
del Muelle Prat, con una formacién de
voluntarios y voluntarias, mds nuestro
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estandarte institucional acompafiado como
todos los afios por la banda de musicos de
la 1° zona naval. Este afio nos acompafiaron
distinguidas autoridades civiles y navales,
como por ejemplo la Senadora de la
Republica dofia Karol Cariola, la distinguida
Alcaldesa de Valparaiso, dofia Karen Nieto
y altos mandos Navales, entre ellos nuestro
Presidente Honorario el Capitan de Navio LT
don Carlos Cerda, al termino de la ceremonia
de premiacion e imposicion de medallas por
afios de servicio, se procedi6 a disfrutar de
un coctel en nuestro Casino institucional
Restaurant Bote Salvavidas.

Para terminar nuestro mes de aniversario
se corono todas las actividades con una
Cena de gala en nuestro Restaurant, con la
distinguida presencia de nuestro Presidente
Honorario el Capitan de Navio LT Don Carlos
Cerda y del Capitan de Puerto de Valparaiso
el Capitan de Fragata LT Don Jacob Silva,
ambos acompanados de sus distinguidas
esposas, a ellos se suman nuestro Presidente
don Bruno Siclari y nuestro Capitan don
Hugo Montenegro y sus destacadas esposas.
Actividad desarrollada con la presencia
de voluntarios y voluntarias, aspirantes y
postulantes, todos ellos acompafiados de sus
esposas, hijas o hermanas o hermanos, que
en definitiva representan a nuestros seres
queridos que nos esperan cada dia después
de una extenuante salida de emergencia,
academia o acuartelamiento y que, sin
duda, es un pequefio agradecimiento que
podemos hacer a nuestras familias por toda
la preocupacién, comprension y contencion
que nos proporcionan.

Autor: Bruno Siclari Bravo
Presidente CVBSV
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EMERGENCIAS EN EL PERIODO
DE DICIEMBRE 2025 HASTA
MAY0 2026

Enlos ultimos 6 meses nuestro Bote Salvavidas de Valparaiso
ha sido despachado en 29 ocasiones para cubrir distintas
emergencias en el borde costero de la bahia. Las distintas
listas de emergencias se descomponen de emergencias de
personas en peligro de inmersidn, de deportistas nduticos,
de apoyo a la autoridad maritima, de embarcaciones, del
rescate de una mascota y de una fuera del medio acudtico,
en este caso en tierra. Comenzamos informado de esta
emergencia ocurrida el 18 de diciembre de 2025 en la
estacion Puerto del Metro de Valparaiso, un menor de edad
cayo a las vias del tren quedando con lesiones traumaticas,
este aviso se dio por medio de una voluntaria que se
encontraba en el lugar, quien solicita ayuda al cuartel para
efectuar las primeras atenciones y socorrer al menor, una
vez inmovilizado se entrega la victima al personal del SAMU
para su posterior traslado al servicio de urgencia.
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El resto de las emergencias se producen en la Bahia de
Valparaiso, en el mar. De éstas se desprende una gran
cantidad de personas rescatadas o asistidas que estaban
en peligro de inmersion y a las cuales se zarpd en su
ayuda, fueron 10 emergencias de este tipo y se ayudo a 12
personas, la mayoria de ellas en época estival. Como Bote
Salvavidas hemos sido testigo del aumento de los deportes
nauticos individuales y con ello también las emergencias;
en este periodo se procedid a zarpar 9 veces a rescatar
deportistas nauticos como nadadores de aguas abiertas,
suppistas y kayakistas, en estas emergencias se asistié a 17
personas; destaca la emergencia de 6 nifios que derivaron
por el viento en la playa San Mateo que estaban practicando
sup, los cuales fueron rescatados y desembarcados en el
muelle Prat.

Si bien practicamente todas las emergencias son informadas
por la autoridad maritima, algunas de ellas son particulares,
ya que no siempre son de personas en peligro de inmersién,
como porejemplo apoyo en busqueda de cuerpos o posibles
suicidios, de este tipo de emergencias se concurrio 5 veces,
también se colaboré en emergencias de embarcaciones
como bongos pesqueros, botes particulares, yates y kayak,
en total se asistié a 5 embarcaciones en 4 emergencias.

EMERGENC!
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Como dato, podemos aportar que en estos 6 meses
(diciembre a mayo), las 29 emergencias a las que asistimos
en total tuvieron una duracion de 1493 minutos, o sea 24
horas con 53 minutos, con un promedio de 51 minutos por
emergencia y con una asistencia de 7 voluntarios por zarpe
de emergencia promedio; pero de toda esta recopilaciéon de
informacion lo que mas nos enorgullece como voluntarios
es que se pudo asistir y/o rescatar a 43 personas, de las
cuales 6 son menores de edad.

Hacemos un llamado a respetar el mar, a tomar todas las
medidas de seguridad para realizar una actividad deportiva
de forma segura, siempre se debe usar chaleco salvavidas,
proteccion térmica y para el sol, sumar a ello hidratacion; y
ante una emergencia en el mar, siempre se debe Ilamar al
137 rescate maritimo; alguien zarpara en su ayuda.

Autor: Alejandro Stack Wilke
Director CVBSV




ACUARTELADOS EN TEMPORAL

Asi vivio el Cuerpo de Voluntarios de los Botes
Salvav1das de Valparalso uno de los sistemas

desde sus hogares, pendiente de los pronésticos del

tiempo y de las advertencias de las autoridades, en
un antiguo cuartel ubicado a un costado del Muelle Prat el
ambiente era muy distinto. Alli nadie esperaba que el temporal
pasara. Por el contrario, cada hora que avanzaba acercaba el
momento en que hombres y mujeres dejarian nuevamente sus
familias, trabajos y descanso para responder al llamado que
define su vocacion: salvar vidas humanas en el mar.

Mientras gran parte de la poblacién seguia las noticias

Los primeros dias de julio, los servicios meteorolégicos
comenzaron a advertir sobre la llegada de un sistema frontal
de gran intensidad que afectaria diez regiones del pais. El
fendmeno, alimentado por un rio atmosférico de alta categoria,
prometia abundantes precipitaciones, fuertes vientos y
marejadas que golpearian con especial fuerza la costa central.

Para Valparaiso los prondsticos hablaban de entre 160 y 180
milimetros de lluvia, intensas rachas de viento y un mar
especialmente agresivo.

Las cifras hacian inevitable recordar el devastador temporal
de 2015, cuando las olas destruyeron gran parte de la
infraestructura del borde costero de Valparaisoy Vifia del Mar.

Ante ese escenario, distintas instituciones publicas,
organismos de emergenciay las Fuerzas Armadas decretaron
el acuartelamiento preventivo de su personal.

Para el Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas de
Valparaiso aquello no representaba ninguna novedad, porque
cuando el mar amenaza, el cuartel simplemente comienza a
llenarse.
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El cuartel despierta

La orden del Capitan fue clara: acuartelamiento a contar de
la mafiana del miércoles. Desde ese momento comenzaron a
llegar los voluntarios. Algunos lo hicieron antes de ingresar
a sus trabajos; otros apenas terminaron su jornada laboral.
Poco a poco el cuartel fue recuperando esa energia tan
caracteristica que aparece cada vez que el puerto enfrenta
condiciones extremas.

Mientras los pilotos y contramaestres inspeccionaban
embarcaciones, motores, fondeos y sistemas de comunicacion,
el resto de la dotacién distribuia funciones, habia que revisar
equipos, preparar chalecos salvavidas, cascos, cabos y
material de rescate.

La sala de radio debia permanecer operativa las 24 horas
por lo que se hizo necesario organizar la alimentacién, la
calefaccidn y los turnos de descanso, cada tarea, por pequefia
que pareciera, era esencial.

La otra primera linea

En medio del intenso movimiento, otro grupo de voluntarios
asumia una mision silenciosa, pero igualmente importante,
la cocina. Porque mantener alimentada a una dotacién que
puede pasar varios dias respondiendo emergencias también
forma parte del rescate porque en un acuartelamiento o una
emergencia no existen trabajos secundarios, todos son de
principal relevancia.

Entre ollas, harina y aceite comenzaron a aparecer sopaipillas
recién hechas, sopaipillas pasadas y los tradicionales calzones
rotos preparados por Karlita, voluntaria que este afio recibi6
su Medalla por 10 Afios de Servicio.

En la mesa bromas a la hora de alimentarse nunca faltan y
como dice el dicho, “Guatita llena... voluntarios contentos",
y aunque parezca una frase sencilla, basta mirar la mesa
compartida para comprender que esos momentos fortalecen
el compafierismo tanto como cualquier entrenamiento.

Una noche sin descanso

Cuando cae la noche el ambiente cambia, las conversaciones
disminuyen, mientras algunos intentan dormir unas pocas
horas sobre colchones que hace tiempo dejaron de ser
comodos, otros permanecen atentos haciendo guardia en la
sala de radio, mientras afuera el viento golpealas ventanasyla
lluvia no cesay el sonido del mar recuerda permanentemente
que la calma puede terminar en cualquier momento.
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Dormir profundamente es practicamente imposible, los
turnos, los ronquidos de algin camarada y la incertidumbre
mantienen al cuartel en permanente estado de alerta y la
campana de emergencia, tarde o temprano, vuelve a sonar.

Emergencias en cadena

La madrugada estuvo marcada por multiples llamados,
las gigantescas defensas flotantes tipo Yokohama, de
aproximadamente una tonelada y media de peso, comenzaron
adesprenderse y a ser empujadas por las olas hacia el interior
de la poza. Varias embarcaciones turisticas rompieron sus
amarrasy quedaron a la deriva, con serio riesgo de impactar
el muelle o las propias unidades del Bote Salvavidas.

La rapida respuesta de la dotacién permitié controlar cada
una de estas situaciones antes de que se transformaran en
pérdidas mayores sin embargo la emergencia més inesperada
estaba aun por ocurrir.

El postulante inesperado

Ya avanzada la madrugada, la campana volvié a sonar, esta
vez no se trataba de una embarcacién, Era un perrito que
en medio del fuerte oleaje, luchaba desesperadamente por
mantenerse a flote cerca del Muelle Prat, empapado, exhausto
y vencido por el frio, apenas lograba sostenerse entre las
olas, los voluntarios corrieron hacia el borde del muelle, lo
llamaron y el animal respondié. Esper6 el momento preciso
y, aprovechando el impulso de una ola, logr6 acercarse lo
suficiente para que uno de los rescatistas pudiera tomarlo en
brazos, nunca se supo cémo lleg6 al mar, lo inico importante
era que estaba vivo.

Ya en el cuartel recibid abrigo, agua, alimento y el calor de la
chimenea, después de unos minutos comenzé a mover la cola,
mas tarde recorria los pasillos como si hubiera pertenecido
siempre al cuartel, esa noche también hizo guardia y acompafio
a los voluntarios en la sala de radio.

Preparados para lo que viniera

La maflana siguiente trajo una nueva alerta, los teléfonos
comenzaron a emitir el sonido del Sistema de Alerta de
Emergencia (SAE), advirtiendo el riesgo de desbordes en el
estero Marga Marga.

Sin perder tiempo, la Unidad M-1 fue equipada con un bote
Zodiac, remos, camillas, balsas y todo el material destinado
al rescate en inundaciones y la dotacidon estaba lista para
partir, afortunadamente, el caudal comenz6 a descender y
la emergencia no pas6 a mayores. Pero el mensaje era claro,
habia que estar preparados para cualquier escenario.
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Una vocacion que no entiende de temporales

Durante el sabado, el sistema frontal comenzé finalmente
a abandonar la zona. En otras regiones del pais, sin
embargo, varios botes hermanos continuaban respondiendo
emergencias.

En el cuartel de Valparaiso llegé el momento de guardar el
material, limpiar las instalaciones y preparar nuevamente
las embarcaciones para el préximo llamado con evidente
cansancio, pero también con la satisfaccién del deber
cumplido, los voluntarios se reunieron en el patio de maniobras
para escuchar las palabras del Capitan.

No hubo grandes discursos, s6lo un sincero reconocimiento
por la entrega demostrada durante dias en que muchos
dejaron de lado sus hogares, familias y trabajos para cumplir
un compromiso asumido libremente.

Porque ser voluntario del Cuerpo de Voluntarios de los Botes
Salvavidas de Valparaiso no consiste Unicamente en responder
emergencias, es aceptar que cuando el mar pone vidas en
peligro, siempre habra alguien dispuesto a dejarlo todo para
acudir en su ayuda y mientras el invierno contintie golpeando
nuestras costas, el antiguo cuartel del Muelle Prat seguira
iluminado, con sus motores listos, la radio encendida y una
dotacién preparada para zarpar en cualquier momento.

Porque para los voluntarios del Bote Salvavidas, el temporal
nunca es motivo para quedarse en casa, es precisamente
cuando comienza su mision.

Autor: Richard Varas Allen
Director CVBSV




HISTORIAS
DE VOLUNTARIOS

AN, BRASIL - PLAZA SUTOMAYIA

LA MICRO EN EL
MUELLE PRAT

Eran aproximadamente las dos de la tarde de
un dia de semana de septiembre del afio dos
mil cuando un microbus de la locomocién
colectiva hace su ingreso raudo al sector del
Muelle Praty se estaciona a un costado de la
Capitania de Puerto. En el interior del bus, su
conductor les dice a los atdnitos pasajeros:

- Ya amigos hasta aca llego. Ven que lo
que les dije en Vifia del Mar era cierto, soy
voluntario del Bote Salvavidas de Valparaiso
y tenemos una emergencia, asi que por favor
se bajan del bus.

Efectivamente 10 minutos antes, este bus
conducido por el rudo voluntario Joaquin
Escobar, circulaba por la ciudad Jardin por
calle Alvares a la altura de Agua Santa, con

48 @ CVBSV

destino a la plaza de Vifia del Mar, en medio
de la habitual congestion vehicular de esa
hora, cuando comienza a sonar el biper del
voluntario el cual indicaba clave 8, lo que
significaba “Emergencia en alta mar”. Joaquin
no lo penso6 dos veces, sabiendo que mas
atras venia otro microbus se detiene, espera
al microbus que venia maés atrasy le dice a su
colega conductor:

- Amigo tengo una emergencia en el
Bote. ¢Te puedes llevar a los pasajeros? - a
lo que su colega accedi6. Luego Joaquin se
dirigi6 a sus pasajeros y les explicd - amigos
tengo una emergencia asi que yo me devuelvo
al puerto asi que, por favor, se pueden cambiar
al otro bus.

La verdad es casi todos se cambiaron, pero
hubo aproximadamente 6 pasajeros que
no le creyeron a Joaquin y le dijeron que
no se cambiarian de microbus. Joaquin les



dijo - bien yo me devuelvo al Puerto. En la
siguiente esquina dio vuelta en Uy se dirigio
a Valparaiso.

Al llegar al Muelle Prat y luego de que los
pasajeros se bajaron de la maquina, Joaquin
le dice al marino de guardia de la Capitania
de Puerto: - amigo, cuideme la méquina,
la plata y los boletos. Antes de escuchar la
respuesta ya estaba corriendo al cuartel del
Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas
de Valparaiso. En un par de segundos saltd
a bordo del Bote ech¢ a andar las maquinas
y zarparon junto a los demas voluntarios al
rescate.

Mientras el Bote Salvavidas navegaba en el
océano Pacifico, en tierra, en la Capitania de

Puerto, llega un carabinero que le informa
al funcionario de guardia de la Armada, que
no podia estacionarse alli una maquina de
la locomocién colectiva, pero finalmente,
enterado de la situacién, no cursé ninguna
citacion a tribunales.

Mientras tanto, en el mar, la embarcacion
del Bote Salvavidas se dirigia a la cuadra del
Faro Curaumilla, a una distancia aproximada
de unas cinco millas nauticas, comenzando
a navegar en zig-zag, hasta que, como las
ocho y media de la noche se ubicé a la
embarcacién que navegaba al garete. El
Bote Salvavidas se abarlod a su costado y
desembarcé a los desesperados tripulantes del
bongo pesquero y se efectud la maniobra de
remolque, retromarchando con direccién a la
Caleta Portales, origen de este bote de pesca,
donde lo estaban esperando sus comparfieros
y familiares. Una vez desembarcados
los tripulantes en su muelle y subida la
embarcacion a su carro, para su posterior
reparacion, el Bote Salvavidas comienza su
navegacion con destino al muelle Prat, dando
por concluida la emergencia.

Joaquin y el resto de los Voluntarios, una
vez atrincado todo el material, se retira del
cuartel y vuelve a su microbus para continuar
trabajando, hasta completar la cuota que le
exige el patrén. Son ya las diez de la noche,
pero Joaquin esta contento, por la labor
cumplida y las vidas salvadas.

Autor: Hugo Montenegro Diaz
Capitan CVBSV
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Reconocimiento a
Richard Von Appen

En el marco de nuestro 101° Aniversario, el
Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas
de Valparaiso tuvo el honor de entregar un
reconocimiento al Presidente de ULTRAPORT,
Don Richard Von Appen Lahres, como
expresion de nuestra mas sincera gratitud
por su permanente y desinteresado apoyo
a nuestra Instituciéon. Su compromiso,
materializado a través de importantes aportes y
recursos, ha sido fundamental para fortalecer
nuestras capacidades operativas y asegurar la
continuidad de nuestra mision de rescatar y
salvaguardar la vida humana en el mar.

Su valiosa colaboracién no solo contribuye al
desarrollo y fortalecimiento de nuestra labor
de voluntariado, sino que también favorece
una actividad maritima y portuaria mas
segura, resguardando la integridad de los

jcvBsv

trabajadores del sector, los usuarios maritimos
y, en definitiva, de toda la comunidad de
Valparaiso que disfruta del borde costero. Este
reconocimiento representa nuestro profundo
agradecimiento a quienes, desde el mundo
privado, comprenden la importancia de apoyar
una institucion con mads de un siglo de servicio
desinteresado al pais.

Autor: Richard Varas Allen
Director CVBSV
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Agradecimientos

El Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas de
Valparaiso expresa su mas sincero agradecimiento a
la empresa de operaciones potuarias, Ultraport por su
valioso y desinteresado aporte, el cual hizo posible la
ejecucidon de importantes trabajos de mantenciéon y
reparacidn en nuestra embarcacién mayor.

Asimismo, extendemos nuestro reconocimiento
a Terminal Pacifico Sur (TPS) por el permanente
apoyo brindado a nuestra Institucion, especialmente
al disponer de una grda y de personal especializado
para efectuar las maniobras de varada y desvarada de
nuestra embarcacién BS-08 "Valparaiso IV".

Gracias a esta colaboracion, nuestra unidad podra
continuar en dptimas condiciones operativas para
cumplir su misiéon permanente de salvar vidas.

A nombre de todos nuestros voluntarios, muchas
gracias por su compromiso y confianza en nuestra
labor.

-~

P
L
v
o

cvesv(@) =






MEDALLA POR 10 ANOS

MEDALLA 10 ANOS DE SERVICIO

Constituye la tercera condecoracién
gue recibe un voluntario durante su
trayectoria en el Cuerpo. Sin perjuicio de
ello, posee un significado especial, ya que,
ademads de reconocer una década de servicio
ininterrumpido, otorga al distinguido la
calidad de Voluntario Honorario del
Cuerpo, condicién que representa un
importante hito en su vida institucional.

Esta condecoracién simboliza la tJ
constancia, la vocaciéon de servicio, el i
compromiso y la trayectoria de quienes
han dedicado diez afios de su vida al rescate
de la vida humana en el mar.

Alcanzar este reconocimiento constituye un mérito
significativo, ya que no todos quienes ingresan a
la Institucidn logran cumplir diez afios de servicio
activo. La exigencia propia del voluntariado
demanda una permanente disponibilidad,
entrenamiento constante y una importante
dedicacién de tiempo, circunstancias que
muchas veces resultan dificiles de compatibilizar
con las responsabilidades familiares, laborales,
académicas o personales que surgen a lo largo
de la vida.

Por ello, esta medalla representa el reconocimiento
al compromiso sostenido, la perseverancia y la
lealtad institucional de aquellos voluntarios que,
pese a las dificultades, han permanecido fieles
a la mision de servir desinteresadamente a la
comunidad.

D

‘-Blanco: simboliza la pureza de espiritu, la integridad,
la generosidad y el altruismo que caracterizan a
qguienes ejercen el voluntariado con desinterés y
vocacion de servicio.

DESCRIPCION

En la parte superior de la
condecoracion se encuentra una hebilla
de color oro, simbolo de nobleza, honor,
excelencia, autoridad y prosperidad.

La cinta incorpora los tres colores de la
_ bandera nacional, cada uno con un
B . i

Ao profundo significado:

N eAzul: representa el cielo y la
serenidad del mar, escenario donde
/el voluntario desarrolla su labor de
< servicio y rescate.

*Rojo: representa el valor, la fortaleza, el sacrificio
y la entrega con que los voluntarios enfrentan cada
emergencia, estando siempre dispuestos a acudir en
auxilio de quienes se encuentran en peligro.

El cuerpo de la medalla es una rueda de gobierno,
uno de los simbolos mas tradicionales del ambito
maritimo. Esta figura representa el liderazgo, la
capacidad de conduccion, la responsabilidad y la
firmeza necesarias para mantener el rumbo-correcto,
incluso en las condiciones mds.adversas.

El acabado en oro refuerza el significado de
nobleza, prestigio y honor alcanzados por quienes;
después de diez aiios de servicio, han demostrado
un compromiso permanente con el Cuerpo de
Voluntarios de los Botes Salvavidas de Valparaiso.
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HIMNO DEL BOTE SALVAVIDAS

POR MAS FUERTE QUE SEA EL OLEAJE
NUESTRO BOTE AIROSO VENCERA,
A LOS VIENTOS, AL MAR, QUE CON CORAJE
EL AUDAZ CAPITAN LE GUIARA.

VOLUNTARIO, EL DEBER TE LLAMA
Y HACIA EL MAR TE ORIENTA ESTA CANCION
UNA VIDA EN PELIGRO TE RECLAMA
Y A LIBRARLA DEL MAR VA EL CORAZON.

VOLUNTARIO DEL BOTE SALVAVIDAS
SIEMPRE LISTO, MANANA COMO AYER
VAS MARCHANDO ORGULLOSO POR LA VIDA
SIEMPRE FIEL, CUMPLIDOR DE TU DEBER.

VOLUNTARIO DEL BOTE SALVAVIDAS
SIEMPRE LISTO, MANANA COMO AYER
VAS MARCHANDO ORGULLOSO POR LA VIDA
SIEMPRE FIEL, CUMPLIDOR DE TU DEBER.

SATISFECHOS BRINDEMOS VOLUNTARIOS,
POR LA NOBLE Y QUERIDA INSTITUCION
ELLA ES LUZ Y TAMBIEN NUESTRO SANTUARIO
UN PEDAZO DE NUESTRO CORAZON.

VOLUNTARIO DEL BOTE SALVAVIDAS
SIEMPRE LISTO, MANANA COMO AYER
VAS MARCHANDO ORGULLOSO POR LA VIDA
SIEMPRE FIEL, CUMPLIDOR DE TU DEBER.

VOLUNTARIO DEL BOTE SALVAVIDAS
SIEMPRE LISTO, MANANA COMO AYER
VAS MARCHANDO ORGULLOSO POR LA VIDA
SIEMPRE FIEL, CUMPLIDOR DE TU DEBER



NO TODOS PUEDEN SALIR
ALMAR ARESCATAR, <4
PERO TODOS PUEDEN
SALVARUNAVIDA. = .

3 OPCIONES PARA AYUDAR

CONSUMIENDO EN NUESTRO
RESTAURANTE

Al venir y consumir nuestros
exquisitos platos, estd
contribuyendo a la adquisicion
de material y recursos para salvar
vidas en el mar.

PUEDES HACERTE SOCIO
COOPERADOR.

Con tu aporte mensual como socio
cooperador, podrés disfrutar de
beneficios exclusivos en nuestro
restaurante.

APADRINAMIENTO.

Puedes aportar con material o
donacién de elemtos para realizar
nuestro trabajo tanto operativo
como administrtativo.

. INFORMATE
COMO AYUDAR
A SALVAR VIDAS

HAZTE SOCIO
+56 9 95195937

Muelle Prat s/n 1er pisc
informaciones @botesalvav
www.botesalvavidas.cl
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Cuerpo de Voluntarios de los Botes Salvavidas
de Valparaiso.
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